
NOWELIZACJA PRZEPISÓW  

TECHNICZNO-BUDOWLANYCH  

W OBSZARZE DROGOWNICTWA 
 

Co zmieniło się od 13 września 2019 r.? 

 
 

Grzegorz Kuczaj 
Wydział Warunków Technicznych w Departamencie Dróg Publicznych 



Część 1 
podstawy prawne 



rozporządzenie  
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  
z dnia 2 marca 1999 r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie  
(Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z późn. zm.) 

rozporządzenie  
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  
z dnia 30 maja 2000 r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie  
(Dz. U. poz. 735, z późn. zm.) 

rozporządzenie  
Ministra Infrastruktury  
z dnia 16 stycznia 2002 r.  
w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących 
autostrad płatnych  
(Dz. U. poz. 116, z późn. zm.) 



rozporządzenie  
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  
z dnia 2 marca 1999 r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie  
(Dz. U. Nr 43, poz. 430, z późn. zm.) 

rozporządzenie  
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  
z dnia 30 maja 2000 r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie  
(Dz. U. Nr 63, poz. 735, z późn. zm.) 

rozporządzenie  
Ministra Infrastruktury  
z dnia 16 stycznia 2002 r.  
w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących 
autostrad płatnych  
(Dz. U. Nr 12, poz. 116, z późn. zm.) 

art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo budowlane 

art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo budowlane 

art. 2 ust. 2 ustawy o autostradach płatnych i KFD 

art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy Prawo budowlane 



Hasłowy zakres nowelizacji 

rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki 
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać  
drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z późn. zm.) 

rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki 
Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać  
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie 

(Dz. U. poz. 735, z późn. zm.) 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury  
z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących  
autostrad płatnych  

(Dz. U. poz. 116, z późn. zm.) 

Drogowe bariery ochronne 29.04.2010 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 kwietnia 2010 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 
65, poz. 407) 

29.04.2010 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 
dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 65, poz. 408) 

29.04.2010 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 kwietnia 2010 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie przepisów 
techniczno-budowlanych dotyczących 
autostrad płatnych (Dz. U. Nr 65, poz. 409) 

Dyrektywa tunelowa 
(2004/54/WE) 

05.06.2012 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
16 maja 2012 r. zmieniające rozporządzenie 
w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 560) 

13.06.2012 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
16 maja 2012 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 608) 

- - 

Ekrany akustyczne 22.02.2013 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
29 stycznia 2013 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 
poz. 181) 

22.05.2013 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
23 kwietnia 2013 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 528) 

- - 

Sieci szerokopasmowe 12.02.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 
poz. 186) 

- - - - 

Zakres stosowania i kanały 
technologiczne 

12.07.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 10 czerwca 2014 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 856) 

12.07.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 10 czerwca 2014 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i 
ich usytuowanie (Dz. U. poz. 858) 

12.07.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 10 czerwca 2014 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
przepisów techniczno-budowlanych 
dotyczących autostrad płatnych (Dz. U. 
poz. 857) 

„2+1”, konstrukcje 
nawierzchni, klasy 
techniczne 

25.03.2015 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 329) 

25.03.2015 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i 
ich usytuowanie (Dz. U. poz. 331) 

- - 

Tekst jednolity 29.01.2016 r. 

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i 
Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w 
sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu 
rozporządzenia Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 
2016 r. poz. 124) 

- - - - 

„Szybka nowelizacja” 13.09.2019 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 sierpnia 2019 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 
poz. 1643) 

13.09.2019 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury 
z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 1642) 

13.09.2019 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 sierpnia 2019 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie przepisów 
techniczno-budowlanych dotyczących 
autostrad płatnych (Dz. U. poz. 1644) 

 



Hasłowy zakres nowelizacji 

rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki 
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać  
drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z późn. zm.) 

rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki 
Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać  
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie 

(Dz. U. poz. 735, z późn. zm.) 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury  
z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących  
autostrad płatnych  

(Dz. U. poz. 116, z późn. zm.) 

Drogowe bariery ochronne 29.04.2010 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 kwietnia 2010 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 
65, poz. 407) 

29.04.2010 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 
dnia 1 kwietnia 2010 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 65, poz. 408) 

29.04.2010 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 kwietnia 2010 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie przepisów 
techniczno-budowlanych dotyczących 
autostrad płatnych (Dz. U. Nr 65, poz. 409) 

Dyrektywa tunelowa 
(2004/54/WE) 

05.06.2012 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
16 maja 2012 r. zmieniające rozporządzenie 
w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 560) 

13.06.2012 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
16 maja 2012 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 608) 

- - 

Ekrany akustyczne 22.02.2013 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
29 stycznia 2013 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 
poz. 181) 

22.05.2013 r. 

rozporządzenie Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
23 kwietnia 2013 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 528) 

- - 

Sieci szerokopasmowe 12.02.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 
poz. 186) 

- - - - 

Zakres stosowania i kanały 
technologiczne 

12.07.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 10 czerwca 2014 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 856) 

12.07.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 10 czerwca 2014 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i 
ich usytuowanie (Dz. U. poz. 858) 

12.07.2014 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 10 czerwca 2014 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
przepisów techniczno-budowlanych 
dotyczących autostrad płatnych (Dz. U. 
poz. 857) 

„2+1”, konstrukcje 
nawierzchni, klasy 
techniczne 

25.03.2015 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 329) 

25.03.2015 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. 
zmieniające rozporządzenie w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i 
ich usytuowanie (Dz. U. poz. 331) 

- - 

Tekst jednolity 29.01.2016 r. 

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i 
Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w 
sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu 
rozporządzenia Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 
2016 r. poz. 124) 

- - - - 

„Szybka nowelizacja” 13.09.2019 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 sierpnia 2019 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 
poz. 1643) 

13.09.2019 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury 
z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 1642) 

13.09.2019 r. 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
1 sierpnia 2019 r. zmieniające 
rozporządzenie w sprawie przepisów 
techniczno-budowlanych dotyczących 
autostrad płatnych (Dz. U. poz. 1644) 

 



rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. 

zmieniające rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

Dz. U. poz. 1643 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. 

zmieniające rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie 

Dz. U. poz. 1642 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. 

zmieniające rozporządzenie w sprawie przepisów techniczno-

budowlanych dotyczących autostrad płatnych 

Dz. U. poz. 1644 

Weszły w życie w dniu 13 września 2019 r. 
(z wyjątkami) 



Część 2 
Najważniejsze zmiany w rozporządzeniu drogowym 



§ 2 ust. 2 

 

W przypadku dróg publicznych, dla których wojewódzki konserwator zabytków 

określił w pozwoleniu na prowadzenie robót budowlanych zakres i sposób ich 

prowadzenia powodujący niemożność zastosowania wybranych przepisów 

niniejszego rozporządzenia, a projektant potwierdził możliwość spełnienia 

wymagań, określonych w § 1 ust. 3, warunki wojewódzkiego konserwatora 

zabytków w tym zakresie uznaje się za warunki techniczne, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

KONSERWATOR ZABYTKÓW 



§ 3 pkt 9a, 9b, 10a i 10b 

 

Dodano definicje:  

• obszaru skrzyżowania i obszaru oddziaływania skrzyżowania 

• obszaru węzła i obszaru oddziaływania węzła 

 

 

niezbędne w celu określenia spełnienia warunków określonych  

w § 113 ust. 7 pkt 1 w zw. z § 78 ust. 1 

OBSZAR ODDZIAŁYWANIA SKRZYŻOWANIA LUB WĘZŁA 



? 



§ 5.  

Poszczególne elementy drogi i urządzenia z nią związane umieszcza się w pasie 

drogowym. 
 

§ 5 Usytuowanie drogi oznacza w niniejszym rozporządzeniu umieszczenie jej elementów w pasie terenu wyznaczonym 

liniami rozgraniczającymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego lub w decyzji o warunkach zabudowy i 

zagospodarowania terenu, w trybie określonym w przepisach o zagospodarowaniu przestrzennym. 

PAS DROGOWY 

! 

§ 3 pkt 3  

(uchylony) 
liniach rozgraniczających drogę – rozumie się przez to granice terenów przeznaczonych na pas drogowy lub pasy 

drogowe ustalone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego lub w decyzji o warunkach zabudowy  

i zagospodarowania terenu, a w wypadku autostrady – w decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady; w liniach 

rozgraniczających drogi na terenie zabudowy (ulicy) mogą znajdować się również urządzenia infrastruktury technicznej 

niezwiązane z funkcją komunikacyjną drogi; 

 

 



§ 6.  

1. Szerokość pasa drogowego powinna zapewniać możliwość umieszczenia 

wszystkich elementów drogi i urządzeń z nią związanych, wynikających z funkcji 

drogi oraz uwarunkowań terenowych, przy uwzględnieniu potrzeby ochrony 

użytkowników dróg i terenu przyległego przed wzajemnym niekorzystnym 

oddziaływaniem. 

2. Szerokość pasa drogowego powinna stanowić sumę szerokości elementów 

drogi, terenu niezbędnego na umieszczenie urządzeń z nią związanych oraz 

ewentualnie infrastruktury, o której mowa w § 140, i terenu stanowiącego rezerwę 

na cele jej rozbudowy. 

3. Rozmiary pasa drogowego potrzebnego na skrzyżowanie lub węzeł powinny 

dodatkowo gwarantować możliwość spełnienia wymagań widoczności, o których 

mowa w § 170, w szczególności poprzez zastosowanie niezbędnych narożnych 

ścięć linii granicznych. 
 

§ 6. Szerokość drogi w liniach rozgraniczających powinna zapewniać możliwość umieszczenia elementów drogi i urządzeń 

z nią związanych wynikających z ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowań 

terenowych. 

PAS DROGOWY 



PAS DROGOWY 



PAS DROGOWY 



§ 9 ust. 2 

Przy rozbudowie i przebudowie drogi dopuszcza się zmniejszenie odległości,  

o których mowa w ust. 1, jeżeli dotyczą one istniejących węzłów lub skrzyżowań, 

nie spowoduje to pogorszenia stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz 

możliwe będzie oznakowanie drogi zgodnie z przepisami o ruchu drogowym. 

 
Przy przebudowie albo remoncie drogi, w wypadku uzasadnionym ukształtowaniem istniejącej sieci drogowej, dopuszcza 

się wyjątkowo odstępstwa od warunków dotyczących odstępów między skrzyżowaniami, określonych w ust. 1 pkt 3, 4 i 5, 

jeżeli nie spowoduje to pogorszenia stanu bezpieczeństwa ruchu. 

ODLEGŁOŚCI MIĘDZY SKRZYŻOWANIAMI (WĘZŁAMI) 



ODLEGŁOŚCI MIĘDZY SKRZYŻOWANIAMI 

§ 9. 1. W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego 

określa się następujące warunki połączeń dróg, dopuszczalne odstępy między węzłami lub 

skrzyżowaniami oraz warunki stosowania zjazdów, przy czym przez odstęp między 

węzłami lub skrzyżowaniami rozumie się odległość między punktami przecięć osi 

dróg na sąsiednich węzłach lub skrzyżowaniach (…) 



§ 9 ust. 3 

3. Dodatkowa jezdnia, o której mowa w § 8a ust. 1 pkt 2: 

1)może łączyć się z jezdnią główną:  

a) pośrednio - przez skrzyżowanie lub węzeł z drogą niższej lub tej samej klasy, 

bez konieczności spełnienia wymagań w zakresie dopuszczalnych odstępów 

między węzłami lub skrzyżowaniami określonych w ust. 1, albo jako 

dodatkowy wlot lub wylot na skrzyżowaniu w węźle typu WB lub WC, bez 

konieczności spełnienia wymagań określonych w § 113 ust. 7 pkt 1,  

b) bezpośrednio przez jedno- lub dwukierunkowy wjazd i wyjazd, zgodnie  

z § 113 - wyłącznie w przypadku dróg klasy GP i niższej;  

2) nie może łączyć się bezpośrednio z łącznicą lub jezdnią zbierająco-

rozprowadzającą; 

3) nie podlega warunkom stosowania zjazdów, określonym w ust. 1. 
 

Dodatkowa jezdnia, o której mowa w § 8a ust. 1 pkt 2:  

1) może łączyć się z jezdnią główną wyłącznie pośrednio przez inną drogę publiczną niższej lub tej samej klasy na 

skrzyżowaniu lub węźle,  

2) nie może łączyć się bezpośrednio z łącznicą lub jezdnią zbierająco-rozprowadzającą,  

3) nie podlega warunkom stosowania zjazdów, określonym w ust. 1.  

POŁĄCZENIE DODATKOWEJ JEZDNI 



DODATKOWE JEZDNIE DO OBSŁUGI TERENÓW PRZYLEGŁYCH 

G 

Z G 

dodatkowa jezdnia 

dodatkowa jezdnia 

G 

Z G 

dodatkowa jezdnia 

dodatkowa jezdnia 

BYŁO 

 

 

 

 

 

 

JEST 

 

 

 

 



DODATKOWE JEZDNIE DO OBSŁUGI TERENÓW PRZYLEGŁYCH 

 
 

 
 



§ 9 ust. 4 

Zabrania się lokalizowania skrzyżowań i zjazdów na łącznicach oraz jezdniach 

zbierająco-rozprowadzających, o których mowa w § 91, bez względu na klasę 

drogi. 

ZJAZDY Z ŁĄCZNIC 



§ 10 

1. Droga składa się co najmniej z następujących elementów: 

1) jezdni; 

2) poboczy, z wyjątkiem przypadku, gdy w ich miejscu zaprojektowano inne 

elementy drogi, a w szczególności chodnik lub ścieżkę pieszo-rowerową; 

3) urządzeń odwadniających oraz odprowadzających wodę. 

2. Zastosowanie pozostałych elementów drogi i urządzeń z nią związanych 

powinno wynikać przede wszystkim z funkcji drogi, prognozowanego natężenia 

i struktury rodzajowej ruchu oraz uwarunkowań terenowych. 

 
§ 10  

1. Droga powinna mieć w szczególności: 

1) jezdnię - jeżeli jest przeznaczona do ruchu pojazdów; 

2) pobocza lub chodnik - jeżeli jest przeznaczona do ruchu pieszych; 

3) torowisko tramwajowe - jeżeli jest przeznaczona do ruchu pojazdów szynowych. 

2. Droga klasy A powinna mieć także urządzenia łączności alarmowej. 

Z CZEGO SKŁADA SIĘ DROGA 



§ 14 ust. 3a 

Dopuszcza się stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu, przeznaczonym 

do ruchu w jednym kierunku, na drodze klasy GP i niższej na terenie zabudowy. 

 

§ 15 ust. 5a 

W przypadku, o którym mowa w § 14 ust. 3a, minimalna szerokość pasa ruchu 

powinna wynosić 4,00 m. 

DROGI JEDNOKIERUNKOWE 



CHODNIKI, ŚCIEŻKI ROWEROWE I ŚCIEŻKI PIESZO-ROWEROWE 

Przed nowelizacją Po nowelizacji 

Chodnik (przy jezdni) 2,00 m (1,25 m) Chodnik (przy jezdni) 2,00 m (1,25 m) 

Chodnik (poza jezdnią) 1,50 m (1,00 m) Chodnik (poza jezdnią) 1,50 m (1,00 m) 

Jednokierunkowa ścieżka 

rowerowa 
1,50 m 

Jednokierunkowa ścieżka 

rowerowa 
1,50 m 

Dwukierunkowa ścieżka rowerowa 2,00 m Dwukierunkowa ścieżka rowerowa 2,00 m 

Jednokierunkowa ścieżka 

rowerowa, z której mogą korzystać 

piesi 

2,50 m 

Ścieżka pieszo-rowerowa 

  

2,50 m  

poza terenem zabudowy 
 

3,00 m  

na terenie zabudowy 
 

(2,00 m)  

Dwukierunkowa ścieżka rowerowa,  

z której mogą korzystać piesi 

? 

>2,50 m 



POCHYLENIE PODŁUŻNE CHODNIKA 

Przed nowelizacją Po nowelizacji 

Chodnik  

(przy jezdni) 
Pochylenie podłużne chodnika lub 

samodzielnego ciągu pieszego nie powinno 

przekraczać 6%.  

 

Przy większych pochyleniach należy 

stosować schody lub pochylnie 

Chodnik  

(przy jezdni) 

Pochylenie podłużne chodnika usytuowanego 

bezpośrednio przy jezdni, pasie postojowym 

lub zatoce postojowej nie powinno 

przekraczać odpowiednio dopuszczalnej 

wartości pochylenia niwelety jezdni 

określonej w § 24 ust. 2 oraz dopuszczalnej 

wartości pochylenia jezdni zatoki określonej 

w § 118 ust. 4 pkt 2 i ust. 7 pkt 2.  

 

Przy pochyleniu podłużnym przekraczającym 

6% należy stosować balustrady z poręczami. 

Chodnik  

(poza jezdnią) 

Chodnik  

(poza jezdnią) 

W przypadkach innych, niż określone w ust. 

1, pochylenie podłużne chodnika nie powinno 

przekraczać 6%.  

 

Przy pochyleniu podłużnym przekraczającym 

6% należy stosować pochylnie lub schody i 

pochylnie. 



RONDA 



RONDA 

§ 75. 1. Rondo należy projektować w taki sposób, aby zapewnić odgięcie torów ruchu 

pojazdów, wymuszające zmniejszenie prędkości. Typ i wymiary ronda, w zależności od klasy 

drogi, ustala się zgodnie z tabelą: 

 

 

 

 

 

 

 
 

2. Dopuszcza się stosowanie rond małych, średnich i dużych o kształcie zewnętrznej krawędzi 

i wyspy środkowej innych niż kołowy. 

3. Wyspa środkowa ronda typu mini może być przejezdna lub częściowo przejezdna dla 

wszystkich pojazdów. Na rondach małych, średnich i dużych dopuszcza się zastosowanie 

takich rozwiązań projektowych, które umożliwią przejazd po wyspie środkowej wyłącznie 

pojazdom nienormatywnym. 

Klasa drogi Typ ronda 
Średnica wyspy środkowej 

[m] 

Zewnętrzna średnica ronda 

[m] 

D, L mini od 3 do 10 do 24 

D, L, Z, G małe powyżej 10 do 28 powyżej 24 do 40 

Z, G, GP, S*) średnie powyżej 28 do 50 powyżej 40 do 65 

G, GP, S*) duże powyżej 50 powyżej 65 



NOWE DEFINICJE ZJAZDÓW 

Przed nowelizacją Po nowelizacji 

Zjazd publiczny 

§ 55 ust. 1 pkt 3  

określony przez zarządcę 

drogi jako zjazd co najmniej 

do jednego obiektu, w 

którym prowadzona jest 

działalność gospodarcza lub 

działalność o charakterze 

publicznym; 

§ 76a pkt 1 

określone przez zarządcę drogi jako zjazdy do nieruchomości 

gruntowych usytuowanych poza pasem drogowym: 

a) na których prowadzona jest lub planowane jest prowadzenie 

działalności gospodarczej lub działalności o charakterze 

publicznym, 

b) na których usytuowana jest lub planowane jest usytuowanie 

nieruchomości budynkowej lub lokalowej, w których prowadzona 

jest lub planowane jest prowadzenie działalności gospodarczej 

lub działalności o charakterze publicznym, 

c) które stanowią lub będą stanowić dojazd do nieruchomości 

wymienionych w lit. a lub b; 

Zjazd indywidualny 

§ 55 ust. 1 pkt 4 

określony przez zarządcę 

drogi jako zjazd do jednego 

lub kilku obiektów 

użytkowanych indywidualnie. 

§ 76a pkt 2 

określone przez zarządcę drogi jako zjazdy niebędące zjazdami 

publicznymi 



INFRASTRUKTURA OBCA W PASIE DROGOWYM 

Zasadą jest zakaz lokalizowania w pasie drogowym drogi publicznej urządzeń 

niesłużących drodze i potrzebom ruchu drogowego – art. 39 ust. 1 udp; 

 

W art. 39 ust. 3 udp, ustawodawca określił, że w szczególnie uzasadnionych przypadkach 

lokalizowanie w pasie drogowym obiektów budowlanych lub urządzeń niezwiązanych  

z potrzebami zarządzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego może nastąpić 

wyłącznie za zezwoleniem właściwego zarządcy drogi, wydawanym w drodze decyzji 

administracyjnej. Jednakże właściwy zarządca drogi może odmówić wydania zezwolenia na 

umieszczenie w pasie drogowym urządzeń i infrastruktury, o których mowa w ust. 1a, 

wyłącznie, jeżeli ich umieszczenie spowodowałoby: 

1) zagrożenie bezpieczeństwa ruchu drogowego,  

2) naruszenie wymagań wynikających z przepisów odrębnych, 

3) lub miałoby doprowadzić do utraty uprawnień z tytułu gwarancji lub rękojmi w zakresie 

budowy, przebudowy lub remontu drogi. 



INFRASTRUKTURA OBCA W PASIE DROGOWYM 

Przed nowelizacją 

poza pasem 

drogowym  

(poza jezdnią) 

w pasie drogowym  

(poza jezdnią) 

w pasie drogowym  

(pod jezdnią) 

POZA TERENEM ZABUDOWY 

 

§ 140 ust. 7 

Infrastruktura liniowa napowietrzna i 

podziemna przebiegająca wzdłuż drogi poza 

terenem zabudowy powinna być usytuowana 

poza pasem drogowym. 

   
W TERENIE ZABUDOWY 

 

§ 140 ust. 8 

Usytuowanie infrastruktury w ulicy powinno 

uwzględniać planowaną docelową realizację 

ulicy. Nowa infrastruktura podziemna nie 

powinna być usytuowana pod jezdnią 

istniejącą i docelową. 

   



INFRASTRUKTURA OBCA W PASIE DROGOWYM 

Po nowelizacji 

poza pasem 

drogowym  

(poza jezdnią) 

w pasie drogowym  

(poza jezdnią) 

w pasie drogowym  

(pod jezdnią) 

POZA TERENEM ZABUDOWY 

 

§ 140 ust. 7 

Infrastruktura liniowa napowietrzna i 

podziemna przebiegająca wzdłuż drogi poza 

terenem zabudowy powinna być usytuowana 

poza pasem drogowym. 

   
W TERENIE ZABUDOWY 

 

§ 140 ust. 8 

Usytuowanie infrastruktury w ulicy powinno 

uwzględniać planowaną docelową realizację 

ulicy. Nowa infrastruktura podziemna nie 

powinna być usytuowana pod jezdnią 

istniejącą i docelową. 

   



INFRASTRUKTURA OBCA W PASIE DROGOWYM 

§ 140 ust. 8. Infrastruktura podziemna nie może być sytuowana pod istniejącą i docelową 

jezdnią drogi.  

W przypadku braku miejsca w pasie drogowym poza jezdnią dopuszcza się usytuowanie 

infrastruktury podziemnej pod jezdnią drogi klasy L i D na terenie zabudowy, pod 

warunkiem zlokalizowania zwieńczeń studni w osiach pasów ruchu. 

Nie jest wymagane odstępstwo dla lokalizowania infrastruktury: 

• w pasach drogowych poza terenem zabudowy, 

• pod jezdniami dróg na terenach zabudowy – wyłącznie klas L i D. 

 

Odstępstwo jest wymagane dla lokalizowania infrastruktury pod jezdniami dróg: 

• poza terenem zabudowy – wszystkich klas, 

• na terenie zabudowy – klas Z, G, GP, S i A. 



http://bi.gazeta.pl/im/5/7689/z7689965Q,Zabrze--Ulica-Paderewskiego-po-remoncie.jpg http://bi.gazeta.pl/im/3/6999/z6999523Q.jpg 

http://bi.gazeta.pl/im/8/11692/z11692548Q.jpg http://bi.gazeta.pl/im/6/11694/z11694116Q.jpg 



Do inwestycji drogowych, dla których przed 13 września 2019 r.: 

1) zostało wszczęte postępowanie o udzielenie zamówienia publicznego 

na projekt, wykonawstwo lub projekt i wykonawstwo, 

2) został złożony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowę lub 

decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, 

3) został złożony wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego, 

4) zostało dokonane zgłoszenie budowy lub wykonywania robót 

budowlanych w przypadku, gdy nie jest wymagana decyzja  

o pozwoleniu na budowę lub decyzja o zezwoleniu na realizację 

inwestycji drogowej 

‒ stosuje się przepisy w brzmieniu dotychczasowym, 

z określonymi wyjątkami, które stosuje się 

w brzmieniu nadanym w wyniku nowelizacji. 

PRZEPISY PRZEJŚCIOWE 



§ 3 pkt 3 

§ 5 

§ 6 

§ 7 

§ 8 

§ 8a ust. 2 

§ 9 ust. 1 pkt 3 i 4 

§ 9 ust. 2 

§ 9 ust. 3 pkt 1 

§ 9 ust. 4 

§ 140 ust. 2 pkt 1 i 2  

§ 140 ust. 7 

§ 140 ust. 8 

§ 140 ust. 9 

PRZEPISY PRZEJŚCIOWE – WYJĄTKI 

Pasy drogowe 

Odstępy między skrzyżowaniami 

Infrastruktura obca 



UWAGA! 



NOŚNOŚĆ OBIEKTÓW MOSTOWYCH – ROZP. OBIEKTOWE 

Do 12 września 2019 r. obiekty projektowało się na podstawie wycofanej polskiej 

normy PN-S-10030:1985. 

 

 

 

Od 13 września 2019 r.: 

§ 150. Obiekty inżynierskie projektuje się na obciążenia zgodnie z Polską Normą 

dotyczącą oddziaływań na konstrukcje w zakresie obciążeń ruchomych mostów.   

 

czyli PN-EN 1991-2:2007 



NOŚNOŚĆ OBIEKTÓW MOSTOWYCH – ROZP. OBIEKTOWE 

§ 151. 1. Mosty, wiadukty, estakady i konstrukcje oporowe projektuje się w szczególności na 

obciążenie ruchome: 

1) według modelu LM1, przyjmując wartości współczynników dostosowawczych zgodnie  

z ust. 2, na podstawie klas obciążenia pojazdami samochodowymi: 

    a) dla obiektów usytuowanych w ciągu drogi klasy A, S, GP lub G ‒ klasy I, 

    b) dla obiektów usytuowanych w ciągu drogi klasy Z, L lub D ‒ co najmniej klasy II, 

2) według modelu LM2, przyjmując wartość współczynnika dostosowawczego βQ = 1,00. 



Część 2 
 odstępstwa – teoria i praktyka  



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 

Art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane 
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, z późn. zm.) 

W przypadkach szczególnie uzasadnionych dopuszcza się odstępstwo od 

przepisów techniczno-budowlanych 

 
Odstępstwo nie może powodować zagrożenia życia ludzi lub bezpieczeństwa mienia, a w stosunku do 

obiektów, o których mowa w art. 5 ust. 1 pkt 4 - ograniczenia dostępności dla osób niepełnosprawnych, o 

których mowa w art. 1 Konwencji o prawach osób niepełnosprawnych, sporządzonej w Nowym Jorku dnia 

13 grudnia 2006 r., w tym osób starszych, oraz nie powinno powodować pogorszenia warunków zdrowotno-

sanitarnych i użytkowych, a także stanu środowiska, po spełnieniu określonych warunków zamiennych. . 

 

Organ administracji architektoniczno-budowlanej, po uzyskaniu upoważnienia 

ministra, który ustanowił przepisy techniczno-budowlane, w drodze postanowienia, 

udziela bądź odmawia zgody na odstępstwo. 



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 

Art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane 
(Dz. U. z 2016 r. poz. 290, z późn. zm.) 

Wniosek do ministra w sprawie upoważnienia do udzielenia zgody na odstępstwo 

organ administracji architektoniczno-budowlanej składa przed wydaniem decyzji  

o pozwoleniu na budowę.  
 

Przez decyzję o pozwoleniu na budowę należy także rozumieć decyzję o zmianie pozwolenia na budowę 

oraz decyzję o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (w przypadku, gdy inwestycja realizowana jest 

w oparciu o ustawę z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych – Dz. U. Nr 80, poz. 721, z późn. zm.) 
 

Zastosowanie procedury odstępstwa wymusza realizację robót budowlanych na podstawie decyzji  

o pozwoleniu na budowę (zrid). Nie można zatem uzyskać odstępstwa realizując roboty budowlane 

na podstawie zgłoszenia. 
 

Minister może uzależnić upoważnienie do wyrażenia zgody na odstępstwo od 

spełnienia dodatkowych warunków. 



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 

Organ adm. 

arch.-bud. 

Wniosek  

o udzielenie zgody na odstępstwo  

od przepisów techniczno-budowlanych 



ODSTĘPSTWA OD PRZEPISÓW TECHNICZNO-BUDOWLANYCH 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Z ŻYCIA WZIĘTE… 



Część 3 
 Nowa struktura przepisów  



Wytyczne poszerzania 
jezdni o dodatkowe pasy 

ruchu w zależności od 
przewidywanego natężenia 

ruchu drogowego 

? 

Analiza jakości technicznej 
projektów drogowych 
współfinansowanych  

z funduszy Unii 
Europejskiej wraz  
z rekomendacjami 

optymalizacji  
i szczegółowymi 

warunkami technicznymi 
projektowania, realizacji, 
eksploatacji i utrzymania 

dróg publicznych 

Analiza jakości technicznej 
projektów drogowych 
współfinansowanych z 

funduszy Unii Europejskiej 
wraz z rekomendacjami 

optymalizacji  
i szczegółowymi 

warunkami technicznymi 
projektowania, realizacji, 
eksploatacji i utrzymania 

drogowych obiektów 
inżynierskich 

Katalog typowych 
konstrukcji drogowych 
obiektów mostowych  
i przepustów” wraz  
z raportem z analiz 

niezbędnych do jego 
opracowania 

Wytyczne projektowania 
obciążeń drogowych 

obiektów mostowych wg 
Eurokodów w celu 

zastąpienia wymagań 
opartych na normie  

PN-85/S-10030 

Analiza efektywności 
przejść dla zwierząt dziko 

żyjących na drogach 
publicznych w Polsce 



Wytyczne poszerzania 
jezdni o dodatkowe pasy 

ruchu w zależności od 
przewidywanego natężenia 

ruchu drogowego 

? 

Analiza jakości technicznej 
projektów drogowych 
współfinansowanych  

z funduszy Unii 
Europejskiej wraz  
z rekomendacjami 

optymalizacji  
i szczegółowymi 

warunkami technicznymi 
projektowania, realizacji, 
eksploatacji i utrzymania 

dróg publicznych 

Analiza jakości technicznej 
projektów drogowych 
współfinansowanych z 

funduszy Unii Europejskiej 
wraz z rekomendacjami 

optymalizacji  
i szczegółowymi 

warunkami technicznymi 
projektowania, realizacji, 
eksploatacji i utrzymania 

drogowych obiektów 
inżynierskich 

Katalog typowych 
konstrukcji drogowych 
obiektów mostowych  
i przepustów” wraz  
z raportem z analiz 

niezbędnych do jego 
opracowania 

Wytyczne projektowania 
obciążeń drogowych 

obiektów mostowych wg 
Eurokodów w celu 

zastąpienia wymagań 
opartych na normie  

PN-85/S-10030 

Analiza efektywności 
przejść dla zwierząt dziko 

żyjących na drogach 
publicznych w Polsce 



Analiza jakości technicznej projektów drogowych współfinansowanych 

z funduszy Unii Europejskiej wraz z rekomendacjami optymalizacji  

i szczegółowymi warunkami technicznymi projektowania, realizacji, 

eksploatacji i utrzymania drogowych obiektów inżynierskich 

1. Analiza rozwiązań projektowych przyjętych dla dotychczas wybudowanych lub 

będących w trakcie realizacji obiektach oraz propozycja ich optymalizacji 

 

2. Projekt nowelizacji rozporządzenia dot. ewidencji obiektów w zakresie 

konstrukcji oporowych 

 

3. Projekt nowego rozporządzenia w sprawie przepisów techniczno-budowlanych 

dla drogowych obiektów inżynierskich 

wraz z szeregiem wytycznych: 

 

 



Analiza jakości technicznej projektów drogowych współfinansowanych 

z funduszy Unii Europejskiej wraz z rekomendacjami optymalizacji  

i szczegółowymi warunkami technicznymi projektowania, realizacji, 

eksploatacji i utrzymania drogowych obiektów inżynierskich 

Oddzielne opracowania Firma 

Wytyczne obliczania świateł mostów i przepustów drogowych PW 

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania tuneli drogowych, w tym zabezpieczeń przeciwpożarowych 
AC 

ARDOR 

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania elementów powiązania drogowych obiektów inżynierskich z warunkami 

terenowymi 
Mosty Wrocław 

Katalog typowych elementów i urządzeń wyposażenia drogowych obiektów inżynierskich 
IBDiM 

TRAKT 

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania elementów i urządzeń ochrony środowiska na drogowych obiektach 

inżynierskich 
EKKOM 

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania zabezpieczenia antykorozyjnego elementów stalowych drogowych 

obiektów inżynierskich  
IBDiM 

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania zabezpieczenia antykorozyjnego elementów betonowych drogowych 

obiektów inżynierskich  
IBDiM 

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania elementów i urządzeń niezwiązanych z prowadzeniem ruchu drogowego 

po obiektach inżynierskich 
Infra-kom 

Wytyczne oceny stanu technicznego drogowych obiektów inżynierskich Uniplan 

Pełne powiązanie wymagań technicznych dotyczących drogowych obiektów inżynierskich z technologią BIM CADMost 

Powiązanie wymagań technicznych dotyczących drogowych obiektów inżynierskich z narzędziami cyfrowymi CADMost 
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PODRĘCZNIK PROJEKTOWANIA OBIEKTÓW 

W dniu  30 sierpnia 2019 r. MI podpisało z firmą PROMOST CONSULTING 

umowę na opracowanie podręcznika pt. „Projektowanie obiektów mostowych 

według Eurokodów w praktyce”.  

 

Będzie to praktyczny zbiór działań „krok po kroku”, pokazujący w przystępny 

sposób, na konkretnych przykładach, procedurę projektowania obiektów 

mostowych według Eurokodów, w tym zawierający przede wszystkim przykłady 

obliczeń niezbędnych do prawidłowego zaprojektowania obiektu. 

 

Docelową grupę odbiorców podręcznika stanowić będą osoby pełniące 

samodzielne funkcje techniczne w budownictwie (przede wszystkim w 

specjalności mostowej), studenci uczelni technicznych na kierunkach związanych 

z budownictwem mostowym, przedstawiciele administracji drogowej, 

architektoniczno-budowlanej i nadzoru budowlanego. 



http://www.gov.pl/web/infrastruktura


DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ! 
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